Johnsonseglarna

En kort inblick i skeppsmatningens mysterier

Nar ett fartyg byggs eller byggs om, mats fartyget och vissa uppgifter sdsom langd, bredd, djupgaende,
lastrums- och lasttankars volym, olika tonnage etc. fors in i fartygets matbrev. Dessa uppgifter utgor sedan
grund for olika avgifter som ett fartyg maste betala t.ex. hamnavgift, lotsavgift, fyravgift och bogseravgift.
Matbrevet innehaller dessutom uppgifter for identifiering av fartyget.

De vanligaste uppgifterna for avgiftsberakning ar tonnaget och de vanligaste tonnagen ar:

e Brutto tonnaget eller Brutto register ton (engelska Gross tonnage)
e Netto tonnaget eller netto register ton (engelska Net tonnage)
e Dodvikts tonnaget (engelska Deadweight tonnage eller Dead weight capacity.

Samtliga dessa tre tonnage anges i ton. Hur beraknas da de olika tonnagen?

Brutto tonnage: Detta ar volymen av fartygets inneslutna utrymmen. Férutom lastutrymmen dven bostader,
oljetankar, maskinutrymmen, verkstader etc. Med andra ord fartygets totala volym.

Netto tonnage: Detta ar volymen av fartygets inneslutna lastutrymmen. Med andra ord fartygets totala
lastvolym. Sedan 1982 ingar dven ett tillagg for passagerare.

For att fa fram netto tonnaget mater man alltsa upp fartygets totala volym och sedan gér man avdrag for allt
utrymme som inte anvands for last. Vad som raknas som lastutrymmen och hur mycket av maskinrummet, det
sa kallade maskinrumsavdraget, som far dragas av rader det delade meningar om i olika lander. Detta gor att
det finns olika tonnage och olika méatbrev. | svenska fartyg fanns tidigare fyra matbrev:

e Ettinternationellt eller engelskt matbrev
e Ett svenskt matbrev som féljde de tyska matningsreglerna samt
e Ett matbrev for vardera Suez- och Panamakanalerna vars lander hade egna matningsregler.

| dag finna endast internationellt eller engelskt matbrev samt matbrev for Suez och Panamakanalerna kvar.
Detta da Sverige ar 1955 gick over till de engelska méatningsreglerna.

Tonnaget, dven kallat draktigheten eller mattalet, for 6rlogsfartyg och storre passagerarfartyg mats inte i
volym utan i Deplacementstonnaget. Det vill sdga volymen eller vikten av den vattenmassa fartyget
undantrdnger. Detta matsatt ar bland de fa absoluta matten pa ett fartygs storlek, da det ar oberoende av
godtyckliga matningsregler och deras olika avdrag. Enligt Archimedes princip ar ju deplacementet dven
fartygets totala vikt.

Brutto- och nettotonnaget anges enligt ovan i enheten ton trots att de dr volymmatt. Enligt vanlig hederlig
svensk rakneldra ar ju ett ton = 1000 kilo. Tyvarr ar inte allt har i varlden enkelt och logiskt och detta galler i
hogsta grad inom sjofarten, dar utvecklingen skett under arhundraden.

Ar 1317 inforde King Edward Il i England en ny skatt “Tunnage” per “Tun” vin som importerades. Varje Tun
(vintunna) skulle innehalla 252 vingallons och hade ett invandigt volymmatt pa 40 engelska kubikfot. Detta
blev den forsta volymmattenheten och kom sedan att skrivas Ton. 1/4 Tun d.v.s. 10 kubikfot kallades 1
Hogshead. Ordet betyder inte galthuvud utan kommer av det lagtyska ordet ”oxhoeft” d.v.s. oxhuvud.
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Denna mattenhet anvands &n idag vid skeppningar av tobak. 1/2 hogshead eller 1/8 Tun anvéads dven idag vid
oljeskeppningar och kallas en Barrel.

Ett vinfat om 252 gallon (ca 1144 liter) vdagde 2240 lbs eller 1016 kilo. Denna mattenhet brukas dn idag och
kallas Longton eller engelskt ton.

Ar 1849 beslots dock i England att regler fér bestamning av ett fartygs mattal skulle tas fram. 1854 antogs det
Moorsomska systemet och da faststalldes att 100 kubikfot (2,83 kubikmeter) skulle motsvara ett registerton.

Detta system infordes i Sverige 1874 men i slutet av 1880-talet gick man i Sverige 6ver till det tyska systemet.
Skillnaden mellan det engelska och tyska matsystemet ar berakningarna for avdragen fran bruttotonnaget,
bl.a. det sa kallade maskinrumsavdraget. Systemet med olika avdrag fran bruttotonnaget gav upphov till rena
orgierna bland fartygskonstruktorer for att kringga reglerna. Det byggdes en massa olika fartygstyper t.ex.
Oppna shelterdackare och stegdackare. 1969 kom nya regler som tradde i kraft 1982. Dessa regler fastslog att
registertonnage skall, liksom tidigare, raknas pa fartygets totala volym samt dess lastvolym och beraknas i
kubikmeter. Dessa varden satts in i en formel med olika tillagg t.ex. passagerartillagg. Draktigheten blir alltsa
inte langre ett matt pa fartygets volym, utan endast dimensionsldsa siffervarden.

Dodvikttonnage: Det ar enkelt uttryckt det antal ton last ett fartyg kan lasta tills hon ligger sa djupt hon far pa
det tillatna sommarfribordet i saltvatten. Eftersom fartygets deplacement dven var ett uttryck for fartygets
vikt, ar helt enkelt dodviktstonnaget skillnaden mellan fartygets deplacement lastat och tomt.
Dodviktstonnaget kallas dven for lastkapaciteten. Innan denna rdknas ut maste dock fartyget vara fullt utrustat
med t.ex. besattning, passagerare, farskvatten, bransle, inredning och reservdelar. Dédviktstonnaget heter pa
engelska dead weight eller dead weight capacity.

| lander med metersystemet ar ett dodviktston lika med 2204 |bs eller 1000 kilo och kallas meterton (engelska
metric ton). | England ar ett dead weight ton = 2240 Ibs eller 1016 kilo och kallas long ton. Som tidigare sagts ar
inget enkelt och logiskt. For att krangla till det ytterligare anvands i USA ytterligare en definition pa ton,
namligen short ton, som ar lika med 2000 Ibs eller 907 kilo och kallas for spanskt ton.

Forutom ovanstdende olika tonnage for matning av fartygets volym och lastkapacitet finns dessutom en
definition av ett fartygs formaga att ta tralaster. Denna kapacitet uttrycks i Standards.

Hur mattes da fartygen i Sverige innan det Moorsomska systemet inférds 18747 Jo, man utgick helt enkelt fran
hur mycket 4 hastar kunde dra. Den kallades en last (pluralis ldster). Da olika laster hade olika specifik vikt
fanns det olika laster t.ex. kornlaster, sillaster, tralastlaster, jarnlaster, tjarlaster etc.

Fran borjan av 1500-talet byggde lasten pa talet 12 och motsvarade 12 tunnor rag. Denna last, den s.k. lilla
lasten, anses ha svarat mot en vikt ca 1,1 ton. | samband med att saltskeppningarna fran Portugal borjade, kom
saltet att bli normgivande i lasten och en last motsvarade 12 tunnor salt eller 18 tunnor rag eller en vikt av 1,63
ton.

Mot slutet av 1600-talet (officiellt 1725) gick man 6ver en ldst som byggde pa talet 24. Den kallades svara
lasten och motsvarade alltsa 24 tunnor rag eller 18 tunnor salt eller 2,45 ton.

Den 21 december 1865 infordes nyldsten, motsvarande 4,5 ton. Denna mattenhet anvandes sedan fram till
1874 da ett registerton motsvarande 100 kubikfot eller 2,83 kubikmeter infordes.

Forutom svara lasten fanns ocksd kommerslasten, som motsvarade 112,5kubikfot fyrhugget virke eller 88,33
kubikfot spiror. Svara lasten var den vikt fartyget kunde lasta alltsa nuvarande nettotonnaget.
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Man bor observera att internationell sjéfart maste ha varit ett eldorado fér en matematiker. Alla ldander hade
olika mattenheter. | Sverige var t.ex. langdmattet en aln, som motsvarade 2 svenska fot = 0,59 meter. Den
svenska foten var mindre dn den engelska och sa var dven en kubikfot.

Som ett exempel pa anvandningen av den svara lasten skall vi avslutningsvis se vad Stockholms stérsta fartyg
ar 1843 kunde lasta. Fartyget var fullriggaren Australia dgt av C. F. Liljewalch. Hennes mattal var 280 svara
laster.

En svensk svar ldst motsvarade Fartyget SS Australias lastkapacitet

14,4 skeppspund viktualievikt eller 686 ton dodvikt

18 skeppspund jernvikt eller

148 svensk kubikfot torra furubrader eller =1 064 kubikmeter
24 tunnor hvete, rag, artor eller =6 720 tunnor

27 tunnor korn eller =7 560 tunnor

18 tunnor spanskt salt eller =5 040 tunnor

30 tunnor malt eller = 8400 tunnor

32 tunnor havre eller =8 960 tunnor

15 tunnor tjara eller =4 200 tunnor

18 tunnor beck och lakegods eller =5 040 tunnor

428 st murtegel =119 840 stycken
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